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Tyosuhdeautomarkkina autokannan kannalta

Uusia ty6ésuhdeautoja Tydsuhdeautojen suhteellinen
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Vuonna 2023 ensirekisteroityjen
tayssahkoautojen jakautuminen

haltijalajeittain
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Tayssahkobautojen hankintatuki kotitalouksille,
2 000 euroa, v. 2018-2021

romutuspalkkio, ’ IR romutuspalkkio
1-8/2018 (12/20-4/21)
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Sahkd- ja kaasukayttdisten paketti- ja kuorma-
autojen hankintatuki 2022-24

Tayssahkobautojen
hankintatuki 2022

w7 1.10.2021 Tayssahko- ja vetyautot vapautetaan autoverosta
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Io» Tayssahkdisten tyésuhdeautojen verotusarvoa lasketaan 170 euroa/kk,
2021-2025

Taloyhtidille suunnattu latausinfratuki 2018-

Vahapaastoisten tydsuhdeautojen verotusarvoa lasketaan 85
euroa/kk, 2022-2025

Julkisen latausinfran investointituki 2019-




Tyosuhdeautojen verotus Suomessa

tyosuhdeautojen verotuksen lahtékohtana on tydsuhdeauton kaypa arvo,
jonka perusteella autoedun rahallista arvoa verotetaan osana palkansaajan
tuloja

verotusarvo lasketaan auton hankintahinnasta johdettavan perusarvon ja
arvioitujen kayttokustannusten perusteella

perusarvo vastaa auton paaomakustannuksia ja se sisaltaa poistot, koron,
vakuutusmaksut ja ajoneuvoveron

kayttokustannuksiin puolestaan sisaltyvat rengas- ja korjaus- ja
huoltokustannukset seka vapaassa autoedussa polttoaine- tai
energiakustannukset

vuoden 2021 alussa Suomessa astui voimaan nollapaastoisten
tydsuhdeautojen verokannuste, jonka tavoitteena on ollut lisata
vahapaastoisten autojen maaraa autokannassa

vuoden 2022 alussa etuus laajeni koskemaan myos sellaisia vahapaastoisia
tydsuhdeautoja, joiden paastét ovat alle 100 g/km. Kannusteet on
sisallytetty tuloverolakiin ja ne ovat voimassa vuoden 2025 loppuun asti

verokannusteet on toteutettu siten, etta tydsuhdeauton verotusarvoa
alennetaan tulovero-lain mukaisesti 85 eurolla, jos auton hiilidioksidipaastot
ovat 1-100 grammaa kilometrille ja 170 euroa kuussa, jos auto on
nollapaastdinen



Verokannuste tasoittaa ladattavien autojen
korkeamman hankintahinnan vaikutusta

verotusarvoon Kannuste alentaa vahdpaastoisten
autojen verotusarvoa 170 / 85

tyosuhdeauton keskimaardinen verotusarvo (€/kk) eurolla kuussa

- |adattavien autojen 1900
korkea hankintahinta 1090

1 005

nostaa merkittavasti
tyosuhdeauton

1000

veretusarvoa ja vahentaa

955 955
895 870
785
mahdollisuutta hankkia 800 720 725
ladattava auto
tydsuhdeautoksi 600 525
keskimaaraisen 400
tayssahkodauton
hankintahinta oli vuonna 200
2023 noin 56 400 euroa
ja ladattavan hybridin 0

noin 60 600 euroa vapaa etu kayttoetu vapaa etu kayttoetu

UUdE_n _bensii_niaL_lton ei kannusteita kannuste
keSkIhlnta OII noin Lataushybridi B Tayssahko Bensiini

32 000 euroa




Tiedot on keratty
25.1.-21.3.2024

mis

53 % 47 %

Tutkimukseen oli
mahdollisuus vastata
pEDE InELCCEIERET

nettilomakkeella

Tutkimuksen toteutus

Tutkimuksen
perusjoukkona olivat
vuosina 2021-2023
kayttoon otettujen
tyosuhdeautojen haltijat

Otokseen poimittiin
vhteensa 5 100

tyosuhdeauton haltijaa 2 000 1 500 1 600
800 36 %
600
Vastauksia saatiin 29 % 22 %
vhteensa 1 496 - Ho0
vastausprosentti on 200
noin 29

tayssahkodautot lataushybridit  polttomoottoriautot
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Vastaajien tyosuhde-edun tyyppi

« vapaa autoetu on yleisin 100%
polttomoottoriautoilla ja
ladattavilla hybrideilla

90%
80%
vapaa autoetu sisaltaa
myoOs auton
kayttokustannukset, - 60%
koska kayttokustannukset 50%
ovat ladattavilla autoilla 40%
pienemmat kuin
polttomoottoriautoilla,
monelle palkansaajalle
kayttoetu tulee 10%
ladattavilla autoilla 0%
Vapaata etua tayssahkdauto lataushybridi bensiini- tai dieselauto

edullisemmaksi B vapaa etu M kayttoetu

70%

30%
20%




Tyosuhdeautojen ajosuoritteet kertovat
erilaisista kayttotarpeista

Paljonko ajat tyosuhdeautollasi vuosittain?
km vuodessa
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tayssahkodauto lataushybridi bensiini- tai dieselauto
B vapaa autoetu M kayttoetu keskimaarin




Verotusarvon, kotilatausmahdollisuuden ja
edullisten kayttokustannusten merkitys korostuvat
tayssahkoauton tyosuhdeautoksi valinnan
kriteereina

Kuinka tarkeita seuraavat tekijat ovat tyésuhdeautosi kayttévoiman valinnassa?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

auton verotusarvo 58% 27% ]

mahdollisuus auton lataamiseen kotona 50% 22%

vahapaastoisyys 38% 26%

.

edulliset kayttokustannukset 44% 28% B
N

N

tyoantajan linjaukset tydsuhdeautojen valinnasta 29% 32%

auton suorituskyky ja kayttéominaisuudet 23% 41%

mahdollisuus auton lataamiseen tydpaikalla 22% 19% - e

toimintamatka ja soveltuvuus pitkiin ajomatkoihin 18% 27%

auton toimitusaika ja saatavuus 14% 24%
aiemmat kokemukset ladattavista autoista 12% 21% _

auton merkki ja malli A 29% B |

M 6 erittdin tarkea 5 4 3 m2 M1 eijlainkaan tarkea en osaa sanoa

Autoalan Tiedotuskeskus, kyselytutkimus tydsuhdeauton haltijoille 1-3/2024, N=695 10



Yritysten linjaukset tyosuhdeauton valinnasta
eri kayttovoiman tyosuhdeauton haltijoilla

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

tyosuhdeautoilla on hintaraja (perustuu esimerkiksi
verotusarvoon, hankintahintaan tai leasingvuokraan)

tyosuhdeautoille on asetettu hiilidioksidipaastoraja
tyosuhdeauton voi valita tietysta mallivalikoimasta
tyosuhdeauton on oltava ladattava auto

tyosuhdeauton on oltava tayssahkdauto

tyoésuhdeauton voi valita vapaasti tai lahes vapaasti
kayttotarpeen mukaan

‘I1I'I||

muu

B taysahko M lataushybridi bensiini tai diesel
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Jos tyosuhdeautoa olisi tarve vaihtaa juuri nyt,
ladattava auto olisi kiinnostavin vaihtoehto

Jos olisit juuri nyt vaihtamassa tyosuhdeautoa, mika olisi seuraavan tyosuhdeautosi
kayttovoima?

bensiini tai diesel - 34%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B tdyssahkodauto bensiinikayttdinen auto
B dieselauto ladattava hybridi

hybridiauto, jossa ei ole ulkoista latausta ® muu "



tayssahkoauton
haltijat

Verokannusteella on ollut suuri merkitys
ladattavan auton valinnalle tyosuhdeautoksi

Kuinka suuri vaikutus verokannusteella on ollut siihen, etta olet
valinnut sahkdéauton tydsuhdeautoksesi?

Asteikko: 1= erittdin pieni, ... , 6= erittdin suuri

lataushybridin haltijat 13% 6%

tayssahkdauton haltijat WYL/

lataushybridin
haltijat
E1l N2 m3 4 B5 H6

Autoalan Tiedotuskeskus, kyselytutkimus tydsuhdeauton haltijoille, 1-2/2024, N=1 104

0% 10 % 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %



Vain noin kolmannes tayssahkoautolla ajavista
tyosuhdeautoilijoista valitsisi tyosuhdeautokseen
tayssahkoauton, jos kannuste poistuisi

Vaikuttaisiko verokannusteen paattyminen seuraavan tydsuhdeautosi valintaan?

ei, kannusteen poistuminen
ei vaikuttaisi seuraavan
tyosuhdeautoni valintaan;

. o)
muulla tavoin; 2% en 0saa sanoa; 5%

kylla, luopuisin
todenndkoisesti kokonaa

tyosuhdeautosta; 18%

kylla, valitsisin
todennakodisesti seuraavaksi
yosuhdeautokseni bensiini-

kylla, valitsisin
todennakdisesti seuraavaksi
tyosuhdeautokseni
hinnaltaan nykyista
edullisemman sahkodauton;
19%

tai dieselauton; 21%

kylla, valitsisin
todennadkoisesti seuraavaksi
tyosuhdeautokseni
lataushybridin; 20%

Autoalan Tiedotuskeskus, kyselytutkimus tydsuhdeauton haltijoille 1-3/2024, N=699 14



Tayssahkoauton haltijoista hieman yli 40
prosenttia oli aloittanut tyosuhdeautoilun
kannustekauden aikana

Hankittiinko nykyinen ty6suhdeautosi aiemman tydsuhdeauton tilalle?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

tayssahkodauto lataushybridi

B ei, autoa ei hankittu aiemman tyosuhdeauton tilalle

kylla, se korvasi aiemman tyésuhdeauton
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Tyosuhdeauto on yleisimmin edelleen hankittu
bensiini- tai dieselauton tilalle

Minkalaisen auton tilalle nykyinen tyosuhdeautosi hankittiin?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B bensiini- tai dieselauton

ladattavan hybridin

hybridiauton, jossa ei ole ulkoista latausta
W tdyssahkodauton

kaasukayttdisen auton

B tyosuhdeauto ei taloudessamme korvannut aiempaa autoa
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