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Ladattavien autojen kanta

autokannassa oli vuoden
2019 lopussa noin 25 000
ladattavaa hybridia ja noin
4 700 tayssahkoautoa
ladattavien autojen osuus
koko kannasta on noin 1,1
prosenttia

Julkinen latauspisteverkko

Suomessa oli syyskuun 2019
lopussa 2 646
peruslatauspistetta ja 220
pikalatauspistetta
ladattaville autoille *)

*) Teknologiateollisuus ry

Sahkoautojen maara on viime vuosina ollut

nopeassa kasvussa

Lilkkennekaytossa olevat henkiléautot vuoden lopussa
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Sahkoautot yleistyvat - vakaata kasvua
nakopiirissa
tayssahkoautojen kysynnan on eri kdyttévoimien osuus ensirekisterdinneista
ennakoitu kasvavan maltillisesti 100% ‘
lahivuosina, mutta kysyntaa rajoittaa 509,
vield vuosiin 2023-2024 asti autojen ’
saatavuus ja sahkdautojen korkea
hinta vastaavaan polttomoottori-

autoon verrattuna
sahkodautojen yleistymista rajoittaa

80%

70%

eniten akkujen saatavuus 60%
lataushybridien saatavuus on

tayssahkoautoja parempi, koska niissa 50%
kdytetaan pienempia ajovoima-akkuja
autonvalmistajat kohdentavat 40%
sahkdautotarjonnan maihin, joissa on
suurimmat sahkoéautojen markkinat 30%
tayssahkoautojen osuuden

henkildautojen ensirekisterdinneista 20%

on ennakoitu vuoteen 2025 mennessa
kasvavan noin 10 prosenttiin
lataushybridien kysynnan on

10%

. ) . 0%
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vuoteen 2025 mennessa niiden

osuuden ensirekisterdinneista on
arvioitu kasvavan noin 16 prosenttiin *) Bensiini, diesel ja kaasu sisdltéd fossiilisen bensiinin, dieselin ja kaasun lisdksi myds
biopolttoaineet. Bensiini sisdltéid myds tdyshybridit.

bensiini (ml. hybridi) *  ® diesel (ml. hybridi) * kaasu * tdyssahkd M lataushybridi HEvety

Lahde: Autoalan kadyttdvoimaennusteet



http://www.aut.fi/ymparisto/autoalan_tiekartta_tulevaisuuden_kayttovoimista

Tutkimuksen tavoitteet

« tutkimuksen tavoitteena oli selvittaa sahkdautojen

kaytto- ja lataustapoja latausverkon kehittamistarpeiden
ja sahkoautojen edistamistoimenpiteiden
suuntaamiseksi

« |ataustapojen lisaksi tutkimuksella kerattiin tietoa
autojen kayttotavoista, muun muassa ajokilometrien
maarasta ja sahkoenergialla ajon osuudesta




tutkimus toteutettiin ladattavien
autojen haltijoille suunnattuna
vhdistettyna posti- ja
nettikyselyna

tutkimuksen otos on noin 5 000
henkiloa

tutkimus kohdennettiin vuosina
2014-2019 ensirekisteroityjen
autojen haltijoille

tutkimusaineisto koottiin loka-
joulukuussa 2019

tutkimukseen saatiin yhteensa
2 284 vastausta

Tutkimuksen toteutus ja vastaajien maara

tayssahkoautot ladattavat yhteensa

hybridit
nettilomake 202 603 805
postilomake 207 1187 1394
yhteensa 409 1790 2199
vastausprosentti 58,8 % 41,6 % 44,0 %
otoksen ulkopuoliset nettilomakkeelle 38 47 85

vastanneet

Tutkimuksen
vastausprosentti
44,0




ladattavien autojen haltijoiden
kotitaloudet eroavat poltto-
moottoriautojen
kayttajakunnasta muun muassa
ikdjakauman, auton
hallintasuhteen, alueellisen
sijainnin ja asuintalotyypin osalta
kyselytulosten perusteella
tayssahkoautoja ja ladattavia
autoja on selvasti useammin
moniautoisissa talouksissa
tayssahkoauton kayttajista 38 %
ja ladattavien hybridien
kayttajista 44 % asuu yhden
auton taloudessa

keskimaarin autollisista
talouksissa asuvista noin 60
prosentilla on kotitaloudessaan
ainoastaan yksi auto.

Sahkoautoja on eniten moniautoisissa
talouksissa

tayssahkodautotaloudet ladattavan hybridin taloudet  autolliset taloudet keskimaarin *)

1autoa M2 autoa Myli2 autoa

*) Keskimaarainen jakauma perustuu henkil6liikennetutkimuksen (Liikennevirasto) aineistoon, joka
on koottu vuonna 2016.




ladattavien autojen kayttajat
asuvat useimmiten
omakotitalossa, paritalossa
tai rivitalossa

ladattavien autojen
haltijoista alle viidennes
asuu kerrostalossa, kun
keskimaaraisista autollisista
talouksista osuus on noin 26
prosenttia

noin kaksi kolmasosaa
ladattavien autojen
haltijoista asuu omakoti-
talossa, jossa auton
lataaminen on paaosin
helposti toteutettavissa
ilman suuria
lisakustannuksia ja
hallinnollisia esteita

Sahkoautoja on eniten omakotitaloissa
asuvilla

26%

17% 18%
tayssahkodautotaloudet ladattavan hybridin taloudet autolliset taloudet keskimaarin *)
kerrostalo rivitalo M paritalo ™ omakotitalo

*) Keskimaarainen jakauma perustuu henkil6liikennetutkimuksen (Liikennevirasto) aineistoon, joka
on koottu vuonna 2016.




suurimmalla osalla ladattavan auton
haltijoista taloudessa oleva auto on

kotitalouden ensimmainen ladattava
auto

tayssahkoauton kayttdjista noin joka
neljannelld oli jo ennen nykyisen
ladattavan auton hankintaa ollut
kotitaloudessaan ladattava auto

ladattavien hybridien kayttajista yli 90
prosentilla auto on ensimmainen
kotitalouden ladattava auto

sahkdauton hankinnan polku etenee
tayssahkodautoa hankkivilla useammin
siten, etta kotitaloudessa on jo aiemmin
kokemuksia ladattavista autoista

suuri osa ladattavan auton kayttajista on
omistanut autonsa vasta alle vuoden
mittaisen ajan

noin 60 % otokseen valikoituneista
tayssahkdautoista ja noin 55 %
ladattavista hybrideista on ollut
nykyisella omistajalla tai haltijalla alle
vuoden mittaisen jakson

kaksi vuotta tutkimuksen kohteena
olleen auton kayttdjia oli 13 prosenttia
koko otoksesta

Ladattava auto on tyypillisesti kotitalouden
ensimmainen laatuaan

94%
76%
12% 11%
6% 1% 1% 0%
]
auto on kotitalouden taloudessa on aiemmin taloudessa on aiemmin taloudessa on aiemmin
ensimmainen ladattava ollut ladattava hybridiauto ollut tayssahkoauto ollut ladattava hybridiauto
auto ja tayssahkoauto

tayssahkoautotalous M lataushybriditalous

Ladattavan auton omistusaika

alle3kk m3-6kk m6-12kk m12-24kk myli24kk




Sahkoautoilla ajetaan enemman kuin
bensiiniautoilla

et ) Auton vuosittaisten ajokilometrien jakautuminen kilometriluokkiin
tayssahkoautoilla

keskimaarin 23 000 km

vuodessa ja ladattavilla 2 yksityinen omistaja 8% 15% 21%
hybrideilla noin 19 000 km S

vuodessa ©

tyosuhdeauton kayttajilla % tyésuhdeauto 22% 17%
ajosuoritteet ovat .

tyypillisesti hieman B

suurempia § yksityinen omistaja 10% 27% 27%
Tilastokeskuksen (2019) =

mukaan dieselkayttoisilla >

autoilla ajetaan E tydsuhdeauto 3% 11% 23%
ensimmaisen vuoden aikana @

noin 30 000 km vuodessa

bensiiniautoilla ensimmaisen alle 5 000 km 5000 - 10 000 km 10 001 - 15 000 km

vuoden suoritteet ovat 15 001 - 20 000 km ® 20 001 - 30 000 km ® yli 30 000 km

keskimaarin 16 000 km



ECEIERTIEN T 27 Ladattavien hybridien keskimaarainen

toimintasade sahkolla oli - - - — gy s
talviolosuhteissa keskimaarin 30 toiminta matka sa h kOI Ia ( km )
km ja muina vuodenaikoina 39
km

ladattavan hybridin
toimintamatka sahkolla riittaa
hyvin keskivertosuomalaisen
paivittaisiin matkoihin

talvisin tyypillisin toimintasade
oli 25-30 km ja muina
vuodenaikoina 35-40 km
vuosina 2019-2020 markkinoille
tulleiden ladattavien hybridien
toimintasateet ovat paaosin 50-
60 kilometria, silla uusien
ladattavien hybridimallien
akkukapasiteetti on selvasti

aiempia mallisukupolvia
suurempi toimintamatka sahkolla keskivertosuomalaisen autolla

kulkema suorite paivassa

talvisin muina vuodenaikoina

tulevaisuudessa toimintasateen
kasvu lisaa selvasti myos
sahkolla ajon osuutta ladattavien
hybridien ajokilometreista




ladattavia hybridiautoja ladataan
tutkimuksen mukaan saannollisesti ja
sahkolla ajetaan keskimaarin 53
prosenttia kilometreista

sahkolla ajon osuus ajokilometreista
on talvisin noin 47 % ja muina
vuodenaikoina noin 58 %

sahkolla ajon osuudet ovat
samansuuntaisia kuin Norjassa
toteutetussa tutkimuksessa?, jossa
sahkolla ajon osuus oli talvisin 53 % ja
muina vuodenaikoina 60 %

paaosin taajamassa ajavilla sahkolla
ajon osuus on yli 60 %
tyosuhdeautoilla sahkolla ajon osuus
jaa hieman alemmaksi, silla
tyosuhdeautojen keskimaaraiset
ajosuoritteet ovat keskimaarin

24 000 km vuodessa

1 Figenbaum & Kolbenstvedt 2016, Learning from Norwegian
Battery Electric and Plug-in Hybrid Vehicle users
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lahes 85 prosenttia ladattavien hybridien

haltijoista lataa autoaan kotona vahintaan

kolme kertaa viikossa

paivittdin autoaan lataavien osuus on yli
70 prosenttia

tayssahkoautoilla osuus on hieman
pienempi, silla tayssahkoéautojen akkujen
toimintasade on melko pitka ja riittaa
monella useamman paivan ajomatkoihin
tulokset ovat kotilatauksen osalta hyvin
samansuuntaisia kuin norjalaisessa
tutkimuksessa'

lahes kolmannes ladattavien hybridien
haltijoista ja lahes viidennes
tayssahkoauton haltijoista lataa autoaan
paivittdin tai [ahes paivittdin tyopaikalla
sahkdauton lataaminen kaupan
toimipaikoissa on melko satunnaista
julkisten pysakdintilaitosten ja huolto-
asemien latauspisteita kaytetaan viela
toistaiseksi harvoin - moni ladattavan
auton haltija lataa autoaan ainoastaan
kotona ja tyopaikalla

L Figenbaum & Kolbenstvedt 2016, Learning from Norwegian
Battery Electric and Plug-in Hybrid Vehicle users
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suurin osa kayttajista lataa
autoaan kotona kotitalouden tai
taloyhtion tavanomaisesta
pistorasiasta

suko-pistoketta yksinomaan tai
ainakin satunnaisesti kayttavien
osuus on noin 70 % hybridien
haltijoista ja hieman yli 40 %
tayssahkoauton haltijoista

noin viidennes ladattavien
hybridien haltijoista ja noin 40 %
tayssahkoauton haltijoista on
hankkinut kotiinsa erillisen autoa
varten suunnitellun latauslaitteen
tayssahkoauton haltijoista noin
joka kymmenes kayttaa
lataamiseen
kolmivaihevirtapistoketta

Sahkoautojen

100 %

90 %

80 %

70 %

60 %

50 %

40 %

30 %

20 %

10 %

0%

7%

21%

8%

ladattava hybridi (N=1 822)

7%

41%

7%

tdyssahkodauto (N=437)

lataustavat kotona

ei lataa kotona

B kolmivaihevirtapistokkeesta (ns.
voimavirtapistoke)

autolle hankitusta erillisesta
latauslaitteesta (auton oma 1 tai 2
tyypin latauspistoke)

satunnaisesti tavanomaisesta
pistorasiasta tai lampotolpan
pistokkeesta (suko)

B vain lampotolpan pistokkeesta
(ns. suko-pistoke)

B vain kotitalouden tai taloyhtion
tavanomaisesta pistorasiasta (ns.
suko-pistoke)




Sahkoauton kayttajat
antoivat paljon
palautetta lataus-
jarjestelman
kehittamisesta ja
sahkoautoilua
edistavista toimista

* vastaajat antoivat tutkimuksessa
paljon avointa palautetta
sahkoautoiluun liittyvista
aihepiireista.

e tdyssahkoauton haltijoista 60 % ja
ladattavien hybridien haltijoista
45 % antoi lomakkeella palautetta
latausverkostosta tai
sahkoautoilusta laajemmin

* eniten palautetta annettiin

maksujarjestelmista, erityisesti

kaytettavyydesta ja maksamisesta
sovelluksilla

myo0s latauspaikkojen maarasta ja

lataamisen hinnoittelusta

annettiin paljon palautetta

aihepiirin osuus annetusta palautteesta

0% 5% 10 % 15% 20% 25%

enemman julkisia latauspaikkoja (yleisesti)

enemman pikalatauspaikkoja

lataus-
paikkojen
maara

tulisi lisata latauspaikkoja taloyhtidissa
latauspaikkojen vaarinkayttoa tulisi valvoa

enemman tydpaikkalatauspaikkoja

maksujarjestelmat tyolaita ja hankalia kdyttaa

maksu-
jarjestelmat ja
hinnoittelu

latauksen hinta tai hinnoitteluperiaatteet

lataamisen tulisi olla ilmaista

latauslaitteiden toiminta epdvarmaa ja latauspaikat usein
vikaantuneita
lisda informaatiota lataamisesta, autosta ja
latausverkostosta

latauslaitteiden
toiminta tai
tekniikka

suko-lataus tulisi sallia laajemmin

latausjohdon tulisi olla valmiina latauspisteessa

yhteinen standardi liittimille ja latauspisteille

latauksen tulisi olla nopeampaa

valtion tulisi muuttaa sahkon, tydsuhde-edun tai
yleisemmin sdahkoautoilun verotusta
autojen tai latauslaitteiden hankintaa tulisi tukea
enemman

verotus ja
hankintatuet

muu aihepiiri

muu aihepiiri

|

W ladattava hybridi

"/

tayssahkodauto

30 %




Maksujarjestelmista toivottiin helppokayttoisempia
ja yhdella maksutavalla toimivia

:I oka paikassa on eri sovellus ja maksutavat, puhelimessa on varmaan 5 appia ja aina

uuteen paikkaan mennessd pitdd ladata uusi. Jos ei ole pakko, en lataa julkisilla paikoilla
lainkaan. Myos ongelmana ollut, ettd latauksen yhteydessd veloitettavaa pysdkointid ei ole
huomioitu esim ilmaisen pysdkaéinnin aikoina, ja ilman latausta olisin saanut pysdkoidd
ilmaiseksi mutta koska latasi, laskutettiin minulta 30 min pysdhdyksestd 5 euroa.”

’;l ulkisten latauspisteiden maksujdrjestelmdéd voisi  yksinkertaistaalyhdenmukaistaa. Nyt

minulla on 4 eri lataustunnistetta (RFID) mukana. Olisi helpompi, ettd lataustunnisteeseen olisi
linkitetty pankkikortin tiedot ja latauspisteen omistaja saisi rahansa sitd kautta, kuin tdmd
nykyinen jdrjestelmd, ettd jokaisella toimijalla on oma lataustunnisteensa (johon on linkitetty
sama pankkikortti). Tdssd nykymenossa ei mitddn dlya.”

”Kauppojen maksuttomat latauspaikat ok, mutta maksulliset paikat ovat "vaikeaselkoisia".

Pitdisi kirjautua johonkin "palveluun" jne. Kortilla maksettava lataus on selkein/helpoin tapa P-
halleissa, mutta kohtuullisen kallista. Mieluummin ajan sitten bensalla ja lataan sitten kotona
sahkon.”



Hinnoittelussa nahtiin viela paljon
kehittamistarpeita

:l ulkiset yritysten tarjoaman latauspisteet eivat houkuttele aggressiivisen hinnoittelunsa takia.

Minuuttihinnoiteltu lataaminen muodostuu kohtuuttoman kalliiksi suhteessa kotisahkoon sellaisten
autojen kohdalla, joiden akusto vastaanottaa esim. max |6A. Lisdksi julkiset latauspaikat toimivat eri
tavoin (omat mobiiliapplikaatiot yms), joka aiheuttaa turhaa epdtietoisuutta sellaisissa latauspaikoissa,
joita ei etukdteen tunne. Usedlta jddnee auto lataamatta vaikka mahdollisuus tdhdn olisi.”

’;l ulkisten latauspaikkojen, joissa on minuuttipohjainen laskutus, hinta on erittdin kallis hitaasti lataaville

hybridiautoille. (Minuuttihinta on sama, vaikka lataus etenee hitaammin kuin tdyssdhkoéautolla.) En endd
kdytd sellaisia latauspisteitd, vaan ainoastaan niitd joissa on sdhkonkulutukseen perustuva laskutus.”

:l ulkisilla paikoilla lataussdhkén hintaa ei saa selville, ainakaan helposti. Joissakin paikoissa

lataussdhkoén hinta on niin kova, ettd mieluummin jatdn lataamatta. Kaipaan selkedd hinnoittelua ja - uum
hinnan merkintdd latauspisteisiin, jotka ovat maksullisia.”




